nes invisibles 


Republic P-47 
Thunderbolt 


PLANETA DEAGOSTINI 
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Sujoi Superstar 


El Sujoi Su-27 representa 
el modelo de prestaciones 
con el que se han de medir 
los cazas modernos. 


LENORME CAZA TIENE UN ASPECTO SIN DU- 
DA IMPRESIONANTE. Con su dorso ache- 
pado y el morro arrogantemente aga- 
chado, se encarama en el extremo 
de la pista como un predador, Y 
cuando el piloto da gases, dos 
turborreactores increíblemente 
potentes disparan hacia el cielo 
al aparato tras una carrera sor- 
prendentemente breve. Levan- 
tando el morro hacia arriba, el 
Sujoi Su-27 “Grulla” (“Flanker”, 
para los que aún siguen el des- 
fasado código de la OTAN) tre- 
pa hacia el cielo como un cohe- 
te, Este fue el inicio de la pasmosa 
exhibición de agilidad que asom- 
bró a los espectadores del mul- 
titudinario Salón de París de 
1989. El MiG-29 había fascinado a los parti- 
cipantes de la Exhibición de Farnborough el 
año anterior y ahora le tocaba el turno a su 
compatriota de mayor tamaño. 


IVIANIOBRAS SORPRENDENTES 

Con el experto piloto probador Victor Puga- 
chev a los mandos, el “Flanker” realiza una 
pasada a baja velocidad sobre la pista. De im- 
proviso, el morro se levanta hacia atrás co- 
mo por un latigazo y, frenando rápidamente, 
se endereza verticalmente. Ahora el morro 
está vuelto hacia atrás ¡a pesar de que el avión 
sigue moviéndose hacia adelante! Después, 
como una cobra al ataque, el morro apunta 
nuevamente hacia adelante y, con los 26 000 
kg de empuje de sus motores, el Sujoi acele- 
ra alejándose con seguridad, La “Cobra de 
Pugachev”, como fue de inmediato deno- 
minada la maniobra del Su-27, probó a los 


A pesar de sus grandes dimensiones, 

el Su-27 es un aparato extremadamente 
maniobrable y de fácil pilotaje, como 
resultado de su excepcional diseño 
aerodinámico. 
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Derecha: El T-10-1, 
el primero de los 
ocho prototipos del 
“Flanker”, ahora 
exhibido en el Museo 
de Monino, en las 
cercanías de Moscú, 
voló el 20 de mayo 
de1977. 


Izquierda: Las 
cualidades maniobreras 
del Su-27 le han 
convertido en la 
montura de los equipos i ÓN > 
acrobáticos, como estos oa ALCANCE DEL RADAR 
“Caballeros Rusos”. LLO) El radar del Su-27, con una antena plana de 17 
a de diámetro, tiene un alcance de 240 km y está 


complementado por un sistema IRST y un 
telémetro lasérico aire-aire/aire-suelo, 


VELOCIDAD DE VIRADA 
El Sujoi Su-27 es, con mucho, el caza más 
maniobrable actualmente en servicio, muy 

superior a sus rivales en el combate cerrade 


Las versiones biplazas conservan plena capacidad operacional y se alternan 
en las unidades con los monoplazas. Un Su-27UB del 234” Regimiento de @ @ C] 
Caza de la Guardia se dispone a despegar desde su base de Kubinka, en abril 

de 1992. 


Uno de los primeros 
Su-27 operacionales, 
fotografiado cuando 
interceptaba a un 
P-3 Orion de la 
Fuerza Aérea 
noruega en los cielos 
del océano Artico. 

El caza de Sujoi 
tiene un alcance 
excepcional que le 
permite realizar 
patrullas muy lejos 
de su base. 


Su-27 ‘Grulla’ 
DATOS TECNICOS 


incrédulos occidentales que el nuevo caza so- 
viético podía realizar maniobras imposibles 
para los demás aviones de combate. Ya en 
los primeros años ochenta se oyeron rumo- 
res sobre los dos nuevos cazas soviéticos que 
deberían haber puesto en estado de alerta a 
Occidente. Uno de ellos era una criatura de 
la Oficina de Proyectos MiG y el otro era fru- 
to del Buró de Sujoi. La primera prueba con- 
creta de su existencia vino de las poco claras 
fotos de satélite tomadas sobre el centro ex- 
perimental de Shujovski, en la periferia mos- 
covita. El mayor de los dos cazas, el Sujoi 
Su-27, recibió la designación de RAM-J has- 
ta tanto no se dispusiera de nuevas infor- 
maciones. Pronto se le asignó el nombre 
en código de “Flanker”, flanqueador. Los 
nuevos cazas parecían poseer una con- 
figuración similar, con doble deriva ver- 
tical, motores separados entre sí y se- 

mialas bien integradas con la parte 
anterior del fuselaje. Por 


VELOCIDAD DE SUBIDA 
El P-42 (Si ') ha establecido casi una 
treintena de récord mundiales de tiempo de 
ubida, lo que le convierte en el plusmarquista 
actual, 


l 

El ‘Grulla’ es el estándar | 

frente al que se evalúan 
los cazas modernos. | 


| SUPERSTAR 


entonces, la mayoría de los analistas occi- 
dentales no tenía muy buena opinión de los 
proyectistas soviéticos y por tanto muchos 
dedujeron que los nuevos aviones soviéticos 
no eran más que una mala copia de los pro- 
yectos norteamericanos, ya que todas esas 
caracteristicas estaban ya presentes en cazas 
como el F-14, el F-15, el F-16 y el F/A-18. 


ENCUENTROS EN LA PRIMERA FASE 

Sin embargo, a principios de 1987, cuando 
los aviones de patrulla marítima noruegos 
comenzaron a referir los encuentros con ejem- 
plares operacionales del nuevo caza, aque- 
llas iniciales valoraciones hubieron de ser mo- 
dificadas. El enorme caza era indudablemente 
muy veloz, maniobrable y bien armado. La 
mayor de las sorpresas estaba aún por venir. 
Entre octubre de 1986 y finales de 1988, un 
Su-27 especialmente preparado, pulverizó 28 
marcas mundiales de velocidad, subida y co- 
ta, arrebatando muchos de ellos al McDon- 


Los rivales 
F-15 


El F-15 es el mejor de los cazas 
occidentales, pero sus , 
prestaciones aerodinámicas 
son muy inferiores a las del 


El Su-27 

no necesita || 
tanques // 
externos 


RADIO DE COMBATE 
El Tornado y el F-15, al contrario que el Su-27, 
alcanzan su radio de acción máximo 
substituyendo una parte importante de sus 
cargas bélicas con tanques auxiliares. 


ÁNGULO DE ATAQUE 
El'Flanker' puede encabritarse a un increíble 
ángulo de 120° y volar durante unos instantes con) 
la cola hacia adelante, algo impensable para 
cualquier caza occidental, 


Su-27 “Flanker”. 


TORNADO ADV 
El Tornado no posee la agilidad del 
Su -27 “Grulla”, aunque su misión 
principal, interceptar bombarderos 
hasta a 1 500 km de su base, lo 
asemeja más al Mikoyan MiG-31. 


nell Douglas F-15 Eagle, hasta entonces sin 
rival. De nuevo los soviéticos tenían un caza 
que podía rivalizar con los occidentales. Es- 
ta vez, pocos se atrevieron a discutir que i 
cluso los superaba. El desarrollo se había ini- 
ciado a finales de los setenta, cuando el CAGI 
(Instituto Central Aero e Hidrodinámico) y las 
dos principales oficinas de diseño de cazas, 
MiG y Sujoi, emprendieron la tarea de dise- 
ñar los nuevos cazas que habrían de enfren- 
tarse a la nueva generación de aviones de 
combate occidentales. MiG desarrolló la con- 
trapartida del F-16, el que hoy conocemos co- 
mo MiG-29, mientras que Sujoi, siguiendo 
las mismas directrices configuracionales del 
CAGI, se ocupó de un caza más pesado, con 
bastante más alcance y capacidad transvisual 
de detección y tiro. El gran tamaño de la an- 
tena radar y las necesidades de capacidad de 
carburante y planta motriz dieron como re- 
sultado un avión que sorprende ya inicial- 
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mente por sus grandes dimensiones. El pri- CAPACIDAD HACIA ABAJO 
mer vuelo del que sería a su vez primero de El radar del Su-27 es un sistema con capaci- 
ocho prototipos, el T-10-1, tuvo lugar en ma- dad de descubierta y tiro hacia abajo, con un 


yo de 1977. Se asemejaba exteriormente al alcance de exploración de 240 km y 
norteamericano YF-17 y, tanto este prototipo deseguimiento de 185 km. Un gran 
como el siguiente, eran sólo diseños provi- sensor infrarrojo se encuentra si- 
sionales destinados a explorar la aerodiná- tuado delante del parabrisas y está 
mica base y la configuración de preproduc- asociado al radar y al telémetro la- 


ción. Como el caza de Northrop, el caza Sujoi sérico de tiro aéreo y terrestre, per- 
siguió un proceso de rediseño similar al que mitiendo capacidad pasiva de des- 
convertiría al YF-17 en el F/A-18. Los bordes cubierta y tiro todotiempo. El casco 
marginales se hicieron rectos y recibieron ra- del piloto dispone de un visor de ti- 
iles lanzamisiles, la proa fue alargada y re- ro al que puede esclavizarse los sen- 
modelada, la sección trasera central entre las sores IR del caza y los misiles. Uno 
derivas recibió un largo cono de cola, las de- de los sectores en los que el “Gru- 


rivas se resituaron en los bordes externos de lla” está muy bien equipado es el 
las góndolas motoras y los aerofrenos ven- del armamento. Aparte de un cañón mono- a 

les fu bstituidos por uno de granta- ibo fij El Sula) Sa-27 
trales fueron sul u p g E tuibo fijo GS-301 de 30 mm, montado sobre combina un sistema 
maño, dorsal, parecido al del F-15. Aumentó la extensión del borde de ataque del semi- de búsqueda y 
además de tamaño y su entrada en servicio plano derecho, el Su-27 puede llevar una for- seguimiento infrarrojo 
se vio retrasada por el lento desarrollo de su midable carga exterior de hasta ocho misiles con el radar y el 
avanzada aviónica. Vimpel R-27 (AA-10), en sus diversas varian-  *elémetro lasérico. 


Sujoi Su-271B/KU 


Aunque desarrollado como biplaza embarcado de entrenamiento, el j | 
Su-27IB, ampliamente rediseñado, es una potente variante de 
ataque dotada de una amplia diversidad de modernas armas 
aire-superficie, incluido el potente misil antibuque y antiradar Kh-31. 


HABITÁCULO 
La disposición lado a lado de los 
asientos tiene sentido en un entrenador, 
dado que ambos pilotos gozan de la 
misma visión, pero además 
proporciona espacio detrás para 
aviónica adicional y más 
combustible. 


El Sujoi Su-30 es una versión 
del “Flanker” optimizada para la 
interceptación a largo alcance. 


PLANTA MOTRIZ 
El Su-27KU está propulsado 

por dos turbosoplantes Lyulka 
AL-31F. Muy fiables, cada uno 

de ellos proporciona 13 t de 
empuje. < 


PERFIL DE LA PROA 

El Su-271B/KU posee una sección de proa 
completamente nueva, enlazada al borde 
de ataque del ala. Los pilotos gozan de una 
excelente visibilidad y la forma aplanada 
del morro le ha valido el sobrenombre 

de “Ornitorrinco”. 


Izquierda: Como 
todos los aviones 
de combate 
soviéticos, el Su-27 


puede operar desde 
campos 
semipreparados y 
su mantenimiento 
es simple para un 
caza de su 
complejidad. 


1977 Primer vuelo 

del prototipo T-10-1, 
conocido en occidente 
como “RAM-J” 


1982 Primer 
despegue de un 
Su-27 de serie; hasta 1985 
no entró en sel ii 


CONTROLES 
El habitáculo biplaza ha sido proyectado para ser 
equipado con avanzadas pantallas de tubos de 

rayos catódicos. 


ESTABILIZADORES 
Estas pequeñas 
aletas delanteras 


mejoran la capacidad avión especi 

de despegue consigue 28 nuevas 
aumentando la marcas mundiales de 
sustentación y velocidad y subida 
resituando el centro 

de presiones del 1987 Los primeros 
EEN: Su-27 en servicio 


interceptan aviones 


DESIGNACIÓN noruegos en aguas 
Las siglas KU internacionales. Vuela el 
indican que el prototipo embarcado 


biplaza (U) se deriva 
del caza embarcado 
Su-27K, aunque la 
versión de ataque | 
polivalente recibe į 


1989 Pugachev 

realiza el primer 
apontaje del “Grulla” y 
presenta el avión en el 


las siglas IB A ís 
ees J Salón de París 
bombardirovshchik, A El Su-27 puede 
caza bombardero). á llevar una amplia 
y carga de armas _ 
aire-aire y aire- 


superficie. 


ARMAMENTO 

El Su-271B puede ser equipado con toda la gama 
de armas del arsenal ruso, incluidos misiles tan 
avanzados como los modernos R-73 y R-77 aire- 
aire y los aire-superficie Kh-25, Kh-29 y Kh-31, así 
como bombas de guía láser KAB, diseminadores 
de bombas KGMU y lanzacohetes BD. 


1992 El piloto 

probador Kvotchur 
realiza un vuelo sin escalas 
de ida y vuelta al polo 
Norte 


1993 Es derribado un 
Su-27 en Abjasia por 
isil superficie-aire 
georgiano 


RADAR 
El largo cono de cola 
incorpora un radar 
TREN DE ATERRIZAJE que proporciona al 

El Su-27KU/IB está dotado con un tren reproyectado caza una cobertura de 
y robustecido, modificación muy apropiada tanto para descubierta de 360”. 
el empleo naval, embarcado, como en sus cometidos 


tácticos terrestres. w 


tes de alcance medio o largo y guía radar se- 
miactiva, activa o infrarroja, y cuatro R-73 (AA- 
11) de corto alcance. Los R-27 están siendo 
substituidos y complementados por el R-77 
(AA-12), similar en prestaciones al AIM-120 
AMRAAM. En las versiones Su-27M e IB de 
cazabombardeo o Su-30MK, biplaza de ata- 
que, el “Grulla” puede admitir 
además toda la panoplia de armas aire- 
suelo, entre ellas el moderno misil Kh-31, en 
versiones antiradar y antibuque, con un al- 
cance de más de 100 km y una velocidad de 
Mach 4,5. Entre las versiones del Su-27 se en- 
cuentra el biplaza operacional Su-27UB, la 
versión navalizada Su-27K para empleo em- 
barcado a bordo del Almirante Kuznetsov. 
Alas plegables, gancho de cola, 


El prototipo del Su-27K, con Víctor 
Pugachev a los controles, realiza un 
apontaje sobre el Almirante Kuznetsov. 


aletas canard y tren reforzado son las obvias 
modificaciones de esta variante. El Su-27M 
es una considerable mejora en radar, avióni- 
ca, panel de instrumentos con pantallas de 
TRC y nuevo sistema de control de tiro. En 
1992, la nueva versión recibió la denomina- 
ción de Su-35. El Su-27P es la versión de in- 
terceptación, concebida para operar con el 
biplaza Su-27PU, Estos aviones son ahora de- 
nominados Su-30. El Su-30M posee capaci- 
dad de ataque al suelo, como el biplaza Su- 
30MIK. A pesar de las dificultades económicas 
y políticas que la desaparición del sistema co- 
munista ha causado a la industria aeronáuti- 
ca soviética, es evidente que sus diseñado- 
res, científicos y técnicos han sido injustamente 
infravalorados, desde siempre, en Occiden- 
te. El Su-27 fue el modelo a superar para los 
proyectistas occidentales del F-22 y del EFA 
2000. La mejor prueba de sus capacidades es 
el hecho de haber sido escogido por la Avia- 
ción rusa como la piedra angular de sus uni- 
dades de caza en el Siglo XXI. 


Las armas del : 


Alcance: 170 km 


Dimensiones: longitud 4,78 
m; diámetro 260 mm; peso al 
lanzamiento 350 kg 


Cabeza de guerra: 38 kg de 
alto explosivo 


Guía: inercial; guía radar 
semiactiva buscadora en la 
fase terminal 


R-27 TE 
s 


P 
Alcance: 120 km 
Dimensiones: longitud 4,5 
m; diámetro 260 mm; peso al 


lanzamiento 348 kg 


Cabeza de guerra: 38 kg de 
alto explosivo 


Guía: inercial; guía infrarroja 
en la fase terminal 
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Un “Flanker” en el 
momento de aterrizar. 
Aunque desarmado en esta 
ocasión, son visibles los 
numerosos puntos de 
fijación de los misiles. 
Grande, potente y 
maniobrable, el Sujoi 
Su-27 es sin duda 


As 


Md 


Sn el mejor caza 
) interceptador del 
“c E mundo. 


R-27R/RE/EM/AE 
Misil aire-aire, en 
versiones de 
alcance medio y 
largo, de guia 
semiactiva radar y 
activa “lanzar y 
olvidar”. 


R-27T y TE s = 

Misil aire-aire, en E R-73. 

versiones de alcance ¡> £ Misil de guía 

medio y largo, de guía infrarroja 

infrarroja del tipo “lanzar de alta maniobrabilidad 

y olvidar”. (hasta 12g) con visor de casco. 


MISIONES —7/ e 


Yom Kippur 


La supervivencia de 
Israel ha dependido 
siempre de su rápida 
capacidad de respuesta. 
En 1973, sin embargo, 
no pudo ser así. 


OR PRIMERA VEZ, ISRAEL 
no fue la que atacó 
“preventivamente”. | 
La tradicional vigilan- 

cia se había relajado para per- 

mitir a los centinelas el ayuno 
del Yom Kippur, el Día de la Ex- | 
piación. A fin de cuentas, los | 
egipcios celebraban a su vez el 

Ramadán. Era el 6 de octubre de 

1973 y las tropas egipcias, sinem- | 

bargo, tenían otra intención, la de \ 

recuperar los territorios perdidos | 

durante la llamada Guerra de los | E a A 

Seis Días, en 1967. Estaba a pun- | 

to de estallar otro conflicto arma- | 

do en Oriente Medio. 


ATAQUE POR SORPRESA 
Tras habertendido los puentes atra- 
vés del canal de Suez, 70 000 sol- 
dados egipcios rebasaron, pa 
con derroche de medios y de 
ingenio, las defensas israelíes. 
Mientras se adentraban en el 
Sinaí, Siria lanzaba un ataque 
simultáneo en el norte, sobre 
las posiciones defensivas israe- 
líes del Golán. Israel se encon- 
tró de nuevo con una guerra en 
dos frentes, con la certeza de que 
los árabes no se detendrían tras 
haber recuperado los territorios perdi- 
dos. Se trataba otra vez de una guerra 
de supervivencia, y las fuerzas arma- 
das israelíes volvieron a lanzarse a la 
batalla. F-4 Phantom, A-4 Skyhawk y 
Mirage lll lanzaron de inmediato con- 
traataques contra los ejércitos enemi- 
gos, mientras la masa de los reservis- 
tas de las fuerzas de tierra era movilizada 


enemigo avisado y una lluvia. de misiles 
causó numerosas pérdidas (foto grahde 


INOMKIPPUR: GUERRA AÉREA 


Ao pone 

en pie de guerra a 400 000 

; hombres en dos días. El alto i 
mando no se deci atacar 

Port Sai hasta que los egipcios no FP) 


EGIPTO o. h comienzan el avance. El 


Gk) 
a A Å 
de defensa propor: 


& ~ ISRAEL 
cobertura contra los ataques gS 


Sele A F — = 3 E a a a í *) 


1 El 2° y 3° Ejército egipcio 
atraviesan el canal de Suez, 
abriendo brecha en las 
defensas de la Línea Bar Lev. 
Una extensa red misilística 


del asalto inicial, lo: 
egipcios lanzan una 
ofensiva hacia el Sinai a. 

fuera de la cobertu £ os 


eficaz de sus misiles 
3 repuestas sus pérdidas por el 
== = norteamericano, cortan el 
El Cairo ~ paso a los egipcios en los 
pasos de Mitia, Giddi y 
Khatima. 


5 Unidades israelies contraatacan 
atravesando el Canal y embolsando al. | | ahaa 
3° Ejército egipcio por el sur. En seis immi ió cito egipcio 
días, la bolsa se cierra. El 24 de 
octubre se firma el cese del fuego @ Defensa AA egipcia 
gracias a la mediación de Estados E 
Unidos, presionados a su vez por el al sore 
boicoteo saudi del suministro de aera 
petróleo. 


SINAÍ 


Las defensas antiaéreas egipcias 
incluían autopropulsados ZSU-23-4 y 
misiles portátiles 932 de guía 
infrarroja, eficaces a distancias de 
dos o tres mil metros, misiles S-75 
(SA-2) mucho mayores y menos 
móviles (derecha) y 9M9 (SA-6) de 
guía radar con un alcance de 

50 kilómetros. 


UERRA 


6/10. Los egipcios 

à atraviesan el canal de 
Suez. Siria lanza un ataque 
acorazado en masa contra 
las alturas del Golan. 


7/10. Los egipcios 

23 tienden doce puentes y 
dos ejércitos atraviesan 
hacia el Sinaí. Los ataques 
aéreos israelíes chocan 
contra los misiles egipcios. 
En el norte, los sirios son 
contenidos, pero Israel 
pierde 30 aviones y 150 
carros de combate. 


4 8/10. Israel se 

io mantiene a la 
defensiva en el Sinaí, 
mientras se enfrenta a Siria 
en el Golán. Potentes 
formaciones israelíes 
preparan el ataque. Al final 
del día siguiente los sirios 
dejan sobre el terreno 200 
aviones y 800 carros de 
combate, 


Un armero recarga los 
cañones de un A-4 israeli. 


A 14/10. Egipto lanza un 
lài ataque general en 
cuatro frentes. 


^ 15/10. Fuerzas 

lol. israelíes se infiltran 
entre las fuerzas egipcias y 
el canal de Suez. 
Contraataques aéreos y 
terrestres cortan el avance 
egipcio. 


de 20/10. Israel embolsa 
lí al 3*Ejército. Los 
egipcios aceptan el alto el 
fuego. 


bp ARIO 


Los misiles 9M9 eran veloces 
y ágiles, pero se lanzaban 
con un ángulo bajo. Los 
pilotos israelíes descubren 
que era difícil para estos 
misiles conseguir 
esclavizarse contra aviones 
que picaban en ángulo muy 
pronunciado. 


Abajo: Los restos de una 
=columna egipcia en el Sinaí 
-muestran la.eficacia de los 
ataques aéreos israelíes cuando 
éstos consiguieron neutralizar las 
defensas antiaéreas. 


rápidamente. El Mando israelí espera- 
ba que las fuerzas aéreas contuvieran 
al enemigo el tiempo suficiente para 
permitir la entrada en combate de las 
unidades acorazadas. No fue así. 


LA GUERRA DE LOS MISILES 

Fue muy pronto evidente que se com- 
batía un tipo de guerra aérea comple- 
tamente nuevo. Seis años antes, du- 
rante la Guerra de los Seis Días, los 
árabes habían aprendido la lección y 
estaban ahora perfectamente prepara- 
dos para afrontar el contraataque de los 
israelíes. Tan pronto como los Phantom, 
los Skyhawky los Mirage pasaron el ca- 
nal de Suez en el intento de cortar las lí- 
neas de suministro, fueron recibidos por 
una barrera de misiles de fabricación 
soviética S-75 (SA-2) y S-125 (SA-3) lan- 
zados desde emplazamientos bien pre- 
parados. Las tropas de tierra estaban 
protegidas además por piezas autopro- 
pulsadas cuádruples ZSU-23-4, de con- 
trol de tiro por radar, y misiles portáti- 


Ataque en 


ws 


el desierto 


Tras la sorpresa inicial, los pilotos 
israelíes, ayudados por técnicos y 
equipos estadounidenses, 

desarrollaron tácticas adecuadas 


para enfrentarse a la amenaza de 


los misiles árabes. 


les 9M32 (SA-7). De modo muy 
especial, los aviones israelíes fue- 
ron castigados duramente por los 
novísimos sistemas autopropul- 
sados de misiles 9M9 (SA-6). Pa- 
ra los pilotos israelíes era ya bas- 
tante desagradable que los 9M9 
fuesen veloces y maniobrables, 
pero lo que les aterrorizó fue que 
sus sistemas de contramedidas elec- 
trónicas eran completamente inefica- 
ces contra estos misiles. Las pérdidas 
fueron muy altas: mas de 90 aviones 
de un total de 120 fueron derribados 
por misiles. Fuera del alcance de los 
SAM, los misiles tierra-aire, las cosas 
eran muy distintas. Tan pronto como 
las tropas avanzaban más allá de la som- 
brilla protectora de los misiles, la avia- 
ción israelí les atacaba con fiereza. Los 
aviones árabes que intentaban apoyar 
a las fuerzas de tierra eran diezmados. 
A pesar de ello, cuando las tropas aco- 
razadas israelíes contraatacaron, la ta- 
rea principal de las vanguardias blin- 
dadas fue la eliminación de las defensas 
antiaéreas fijas. Los pilotos israelíes se 
encuentran entre los mejor entrenados 
del mundo y consiguieron desarrollar 
rápidamente tácticas para enfrentarse 
a la amenaza de los misiles. Comoquiera 
que el 9M9 tiene una trayectoria de lan- 
zamiento bastante baja, las baterías de 
estos misiles eran atacadas desde alta 


Se descubrió que las defensas 
antiaéreas egipcias podían 
ser confundidas por un 
número elevado de blancos, 
así que los Phantom 
efectuaron ataques en masa. 


cota y picando con un ángulo muy pro- 
nunciado. Eso no impidió que las pér- 
didas de aviones continuaran. Se em- 
plearon helicópteros como puestos 
avanzados de observación, para avisar 
del lanzamiento de los misiles; así los 


aviones podían. romper el ae 


radar mediante rápidas ma- 
niobras evasivas. Algunas <4 
de estas baterías fueron 
destruidas al ser atacadas 
cuando procedían a la recar- 
ga de las rampas de lanza- 
miento. 


UNA LECCION MUY CARA 
El conflicto concluyó en tablas. Las 
fuerzas israelíes consiguieron dete- 
ner la ofensiva siria e incluso repasar 
el Canal, embolsando al 3er Ejército egip- 
cio. Por lo que se refiere a la aviación, 
las fuerzas israelíes aprendieron una 
dura lección, pagada a un precio muy 
elevado. La adopción de contramedi- 
das electrónicas más flexibles contra 
los radares enemigos, así como una 
particular atención a la maniobrabili- 
dad de los aviones de nueva adquisi- 
ción, fueron las enseñanzas del con- 
flicto. La validez de estas soluciones 
se hizo muy evidente nueve años más 
tarde, sobre Líbano, cuando las ba- 
terías de misiles sirias fueron des- 
truidas casi sin sufrir pérdidas. 


La definitiva 
contramedida antimisil 
fue el éxito de las tropas 
de tierra. Paracaidistas y 
unidades acorazadas 
atravesaron el Canal y 
capturaron las 
posiciones antiaéreas 
egipcias, aislando con 
ello a todo un Ejército 
enemigo. 


INOMKIPPUR: GUERRA AÉREA 


El examen de los radares del 
2M9 permitió el desarrollo de 
adecuadas contramedidas. 

Al final de la guerra estaban ya 
en acción perturbadores más 
eficaces. 


Una de las claves del éxito de la 
contraofensiva israelí fue el empleo 
de armas “inteligentes”. Bombas de 
guía TV Walleye y misiles de guía TV 
Maverick, proporcionados con 
extrema solicitud por Estados Unidos, 
se utilizaron contra los radares 

y los emplazamientos de 
misiles egipcios. 


Tan 

pronto fue 
neutralizada la 
cobertura misilística, 
los cazas israelíes pudieron 
enfrentarse con éxito con los 
MiG egipcios y sirios. 


TÉCNICA Y ARMAS 


Los misiles moder- 
nos son extremada- 
mente sofisticados. 
El único modo de 
evitarlos es ser invisi- 
bles al radar. 


Aviones invisibles 


N LA MODERNA TECNOLOGIA MILITAR, 
“stealth” se ha convertido en uno de 
los términos más de moda y pudiera 
creerse que este concepto haya sido 

un desarrollo del último decenio. Pero el con- 
cepto no es nuevo. El principio de reducir la 
vulnerabilidad del soldado gracias a la dis- 
minución de la capacidad para detectarlo se 
utiliza desde hace siglos: se llama mimeti- 
zación. También la idea de eludir el radar tie- 
ne ya medio siglo: los radares hicieron su 
aparición durante la Segunda Guerra Mun- 
dial y ya hacia mediados de la misma se co- 
menzaron a experimentar y utilizar medios 
para evitarlo. 


SECCION EQUIVALENTE RADAR 

Los radares para la defensa aérea emiten un 
haz de energía electromagnética. Cualquier 
cuerpo que penetre en el haz reflejará hacia 
el emisor una cierta cantidad de energía pro- 
porcional a sus dimensiones. Cuanto más 
reflectante sea el blanco, tanto mayor será 
la cantidad de energía reflejada y tanto ma- 
yor será la distancia a la que el blanco po- 
drá ser descubierto. Si es generalmente cier- 
to que cuanto más grandes son las dimensiones 
del blanco, mayor será la cantidad de ener- 
gía que refleje, la forma y los materiales uti- 
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lizados en su fabricación son de mucha ma- $ z A 
yor importancia. Se define como RCS (radar 
cross section), sección equivalente radar, la 
sección transversal o círculo máximo, de 
una esfera perfectamente conductora y de 
dimensiones tales que proporcione un eco 
radar idéntico a la del vehículo estudiado. A 
título de ejemplo, el Boeing 747, el famoso 
Jumbo que pesa unas 350 toneladas, es 
uno de los aviones más evidentes 
para el radar de los que pueden 
encontrarse habitualmente 
en los cielos, dado que 
posee una RCS enor- 
me. Sin embargo, 
una furgoneta de 
menos de una tonelada refleja una energia 
doble de la del Jumbo, a causa de los án- 
gulos rectos y los paneles verticales de su 
estructura. 


FORMA 

El avión de reconocimiento estratégico Lock- 
heed SR-71 “Blackbird” fue uno de los pri- 
meros aviones stealth. Su fuselaje sutilmente 
curvado se integra suavemente con el ala y 
minimiza los ángulos agudos. Su RCS es ca- 
si un 2% de la del bombardero B-52, y la ma- 
yor parte de la energía reflejada proviene de 


El futurístico 
prototipo de ala 
volante Northrop 
YB-49 resultó ser 
prácticamente 
indetectable para el 
radar. Por pura 
casualidad, sus 
proyectistas habían 
descubiero la forma 
stealth casi perfecta. 


Izquierda: El perfil suave y curvilíneo 
del YF-23 norteamericano es un ejemplo 
de eficaz forma stealth. 


las grandes derivas y de los bordes de las to- 
mas de aire de los motores que, en los pri- 
meros años sesenta, resultaron práctica- 
mente imposibles de tratar con materiales 
radar-absorbentes. Cuando voló el bombar- 
dero B-2, cerca de treinta años después, es- 
tos problemas se habían resuelto. Este bom- 
bardero es en realidad un ala volante, sin 
ninguna superficie vertical, y sus tomas de 
aire son dentadas para minimizar el reflejo. 
El primer avión stealth diseñado como tal es 
el Lockheed F-117. El F-117 está construido 
con muchas superficies pequeñas y planas. 
Este concepto, conocido como “afaceta- 
miento” no ha sido pensado para evitar el 
reflejo del radar. Las facetas del fuselaje ac- 
túan, por el contrario, como las de un bri- 
llante, reflejando la energía en todas direc- 
ciones. Una cierta cantidad de ella se reflejará 
hacia el emisor, pero de forma irregular, y 
en cantidad bastante inferior a la de un avión 
normal. Todo lo que los operadores de la de- 
fensa aérea ven en sus pantallas es un “cen- 
telleo” intermitente que no permite localizar 
la posición y es demasiado débil para per- 
mitir a un misil esclavizarse. 


IVIATERIALES ABSORBENTES 

Un material radar-absorbente (RAM, radar- 
absorbent material) frena las ondas del radar 
y convierte el exceso de energía en calor en 
lugar de reflejarla. Uno de los problemas pro- 
viene del hecho de que la energía radar con- 
vertida en calor es observable mediante sen- 
sores infrarrojos pero estos sensores tienen 
un alcance inferior al de los sistemas de ra- 
dar. El empleo de materiales compuestos 
aumenta la capacidad stealth. Los de gra- 
fito con resinas epoxídicas resultan más 
fuertes que el acero y más ligeros que 

el aluminio y reflejan poca energía 
radar. Un avión construido con 
materiales compuestos, re- 
vestido con materiales RAM 

y con una forma idónea 
puede presentar 
una RSC simi- 
lar a la de un 
pájaro. 


La tecnología stealth 


Los materiales radar-absorbentes pueden disipar la energía electromagnética. 
Asociados a una forma stealth y a otras características de baja visibilidad al ra- 
dar, pueden reducir la posibilidad de detección por radar en un 90 %. 


El afacetamiento dispersa 
la energía radar, alejándola 
de las fuentes de emisión. 


_ SECCIÓN EQUIVALENTE > 

La forma es mucho más impor- 
tante que las dimensiones para 
la sección equivalente o eco ra- CAMIÓN 
dar. Las líneas rectas y los ángu-  DEZTONELADAS ++: 
los rectos de la silueta de un ca- 
mión son excelentes superficies 
reflectantes. Las soplantes de 
los motores de un Boeing 747 o 
del bombardero B-52 proporcio- 
nan la mayoría de la energía de 
sus grandes ecos radar. En cam- jean cog | 
bio, aviones proyectados según pee 1 
los principios stealth, como el 
B-1 o el F-117, parecen mucho 
más pequeños de lo que son en 


BOEING 747 


ROCKWELL B-18 ao o 


realidad. LOCKHEED F-117A == 
METAL Y PINTURA RAM Y COMPUESTOS Un RAM está 


constituido por 
una capa de mate- 
rial ferromagnéti- 
co sobre una base 
re: , capaz de 
absorber las ondas 
radar de alta fre- 
cuencia. 


EE 


El F-117 es el único avión 
que emplea las técni- 
cas del afaceta- 
miento para 
obtener una baja 
observabilidad 
al radar. 
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GRANDES AVIONES HISTORICOS 


Grande y potente, 

el P-47 fue un soberbio 
caza de escolta y un 
óptimo cazabombardero. 


O LLAMABAN “JUG” (botijo, ca- 

charro) por causa de su gran y 

casi cilíndrico fuselaje. Oficial- 

mente conocido como Thun- 
derbolt (rayo) y más comúnmente de- 
nominado “T-bolt”, el Republic P-47 
fue el monoplaza más caro que operó 
con la US Army Air Force durante la 
Segunda Guerra Mundial, ofreciendo 
sin embargo excelentes prestaciones 
durante todo el conflicto. Se le fabricó 
en cantidades superiores a las de cual- 
quier otro caza norteamericano y com- 
batió valerosamente en todos los es- 
cenarios de la guerra. Derivado del caza 
Seversky P-43 “Lancer” de motor ra- 
dial, el P-47 fue proyectado por un equi- 
po encabezado por Alexander Kartve- 
li. Sobre Europa tenía lugar la Batalla 
de Inglaterra. La observación de estos 
acontecimientos hizo evidente a los 
proyectistas que las prestaciones del 
nuevo caza deberían ser verdadera- 
mente elevadas. 


Con un armero en el ala como guía, el 
comandante Glenn Eagleston, as del 
354° FG, rueda en su P-47D-30-RE. 


EL PRIMER VUELO 

El primer vuelo tuvo lugar en mayo de 
1941. La forma y las dimensiones del 
XP-47B quedaron determinadas por su 
motor. El Pratt & Whitney R-2800 era 
la planta motriz más grande y potente 
puesta a disposición de la USAAF. Ali- 
mentado por un turbocompresor, ac- 
cionado por los gases de escape y si- 
tuado en la parte trasera del fuselaje, el 
motor radial de 18 cilindros desarrolla- 
ba una potencia de 2 000 CV (1 490 kW). 
Esto permitía al P-47B de serie alcan- 
zar una velocidad máxima de 690 km/h, 
una ventaja enorme sobre otros cazas 
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Una pareja de P-47D despega de la 
isla de Tinian, en el Pacifico. Estas 
grandes máquinas de guerra fueron 
uno de los cazas más veloces y con 
mayor alcance del conflicto. :. E 


Republic P-47 


Thunderbolt 


de la época. Los Thunderbolt llegaron 
a Gran Bretaña en enero de 1943, co- 
menzando las operaciones en abril, con 
la escolta a las Fortalezas Volantes B- 
17 de la 82 Air Force. Los pilotos del 4° 
Fighter Group que hasta entonces ha- 
bían volado los ágiles Spitfire británi- 
cos, encontraron al “Jug” pesado, po- 
co respondedor a los mandos y 
escasamente maniobrable, Afirmaban 
jocosamente que lo único que el P-47 
hacía bien era picar... y lo hacía tan bien 
que no había manera de sacarlo del pi- 
cado. El P-47C tenía un fuselaje más 
largo, superficies de cola rediseñadas 
y fijación para un tanque ventral. El 
“Jug” tenía ahora más maniobrabili- 
dad por el cambio del centraje y alcance 
para escoltar a los bombarderos pesa- 
dos en su trayecto completo hacia los 
objetivos en la parte occidental de Ale- 
mania. Sin embargo, la versión “C” fue 
rápidamente reemplazada por el P-47D, 


UNA ENORME PRODUCCION 

Se fabricaron más de 12 000 P-47D, 
más que de cualquier otra sola versión 
de avión en la historia. El P-47D tenía 
inicialmente la misma silueta que sus 
antecesores, pero a partir del lote D-25 
recibió un fuselaje con dorso más ba- 
jo y una cabina de burbuja con visibi- 
lidad de 360”. Un sistema de sobreali- 
mentación de agua permitía a este caza 
mantener la velocidad a pesar del pe- 
so aumentado. Los pilotos de Thun- 
derbolt, especialmente los del famoso 
56° FG, comenzaron pronto a cosechar 
victorias. El P-47 era muy veloz a alta 
cota y cualquier piloto alemán que hu- 
biese intentado la típica maniobra eva- 
siva de medio tonel y picado, habría 
descubierto muy pronto que el pesa- 
do caza norteamericano sostenía el pi- 
cado mejor que cualquier otro caza. La 
adopción de una nueva hélice mejoró 
la velocidad ascensional del Thunder- 


Por su aparente joroba y su corpulenta apariencia, el P-47 
fue apodado “Razorback” por el nombre común de un tipo 


de jabalí americano. 


EL CAZA 
DESTRUCTOR 


1939 Desarrollado del Seversky 
P-35, el P-43 Lancer tenía un motor 
más potente, un tren de ancha vía y 
un turbocompresor en la parte 
trasera del fuselaje. Fue adquirido 
por el US Army Air Corps y entró en 
servicio en 1941, Sus prestaciones 
eran inferiores a las de los cazas 
británicos y alemanes. 


El coronel 
Francis S. 
Gabresky, que 
volaba los 
Thunderbolt en 
el 56” FG, fue el 
máximo as 


P-47 Thunderbolt 


EN 


A pesar de sus enormes dimensiones, el P-47 fue uno 
de los cazas de motor de émbolos más veloces. 


L 


COMBATE 


norteamericano 
P-47D THUNDERBOLT 690 km/h 
en el teatro Aai 
europeo P-51D MUSTANG 
durante la 
Segunda Guerra 
Mondial El'P-51 Mustang 
il era ado AS 
ado y | turbocompresor A 
¥ | instalado en 
eee [el pere i E 
si So | consentia a = i 
agily con més | p47 soberbies g > 
+ | prestaciones a 2 
alta cota ER 
| pero 
| el avión era 
también veloz 


Cuando el P-47 


apareció en Europa, 


el Bf 109 estaba ya 
superado. 


Los cazas. 
estadounidenses 
estaban armados 
sólo con 
ametralladoras 
pesadas, pero el 
gran número de 

| armas igualaba o 

| superaba el peso 
aproximado de 

| explosivos 

| lanzados en una 
ráfaga de tres 
segundos por el 
BF 109. 


‘a baja cota. 


P-47D THUNDERBOLT 


P-51D MUST 


- BF109 G 


1 canón de 20 ô 30mm 
2 ametralladoras de 7,92 013 mm 


P-47D THUNDERBOLT 


8 ametralladoras de 12.7 mm 


P-51A MUSTANG 


8 ametralladoras de 12,7 mm 


11941 La guerra en Europa había 
demostrado que los requisitos de un 
caza moderno eran el blindaje, 
tanques autosellantes y un pesado 
armamento. El XP-47 evolucionó. 
del P-43, con un motor más potente 
que compensabz el aumento 

de peso, 


1942 Los primeros aviones de 
serie fueron los P-47B que entraron 
en servicio con el 56* Fighter Group. 
Destacados a Europa en enero de 
1943, reclizaron su primera misión 
do combate en abril. Demostraron 
sin embargo una escasa agilidad y 
un alcance inadecuado, 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


PILOTO 

“Miss Plainfield” era pilotado por el 
teniente Spiros Pisanos, apodado 
“el Griego”. Pisanos, primer piloto de la 
USAAF nacido en el extranjero que 
consiguió la nacionalidad estadounidense 
gracias a un programa especial, terminó 
la guerra con el grado de coronel y con 
10 victorias en combate en su activo. 


PLANTA MOTRIZ 
Los primeros ejemplares del 
P-47D, como éste, eran 
movidos por un motor radial 
de 18 cilindros en doble 
estrella Pratt & Whitney 
R-2800-21 con 
turbocompresor e inyección 
de agua, capaz de 
proporcionar 2 030 CV 

de potencia a 8 000 m de 
altura, accionando una 
hélice Curtiss Electric de 

un diámetro de 3,71 m. 


bolt y de esa forma muchos Mes- 
serschmitt y Focke Wulf fueron caza- 
dos durante una trepada de los “tor- 
pes” Thunderbolt. Los dos mayores 
ases norteamericanos en Europa, elco- 
ronel Francis S. Gabreski y el coman- 
dante Robert S. Johnson, volaron am- 
bos los “Jug”. Tras la llegada del 
P-51Mustang, muchos Thunderbolt fue- 
ron destinados a misiones de ataque al 
suelo. La velocidad y las dimensiones 
transformaron a este caza en devasta- 
dor cazabombardero. En las misiones 


P-47D-23 Thunderbolt 


334° FS, 4° FG, 8° Air Force. 
Debden, Inglaterra,1943 


Las prestaciones a baja cota y la capacidad de transportar 
una elevada carga bélica hicieron al P-47 uno de los mas 
importantes cazabombarderos aliados de la guerra. 


1942 Los defectos del P-47B 
fueron resueltos en las versiones 
siguientes C y D. Fuselaje más largo, 
más carburante y un motor más 
potente transformaron al pesado 
caza, proporcionándole mayor 
autonomía y mejores prestaciones. 
Los primeros D conservaron el perfil 
“razorback”. 
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1943 El fuselaje aligerado en la 
parte posterior y la cubierta de 
burbuja mejoraron la visibilidad a 
360°. Ambas características se 
convirtieron en normalizadas en los 
P-47D a partir del lote D-25, con gran 
satisfacción de los pilotos. 


1944 Fabricado sólo en 130 
ejemplares que equiparon al 56° FG, 
el P-47M era una versión 
repotenciada dol D-30-RE, y el más 
rápido de todos los “T-bolt”. El 
P-47N tenía un ala de mayor 
envergadura con mayor capacidad 
de carburante y más autonomía. 


Posguerra El P-47 sirvió con la Air 
National Guard hasta casi los años 
sesenta y en las fuerzas aéreas de 
muchos paises, entre ellos Francia, 
que los utilizó en combate en Argelia, 
Italia, Portugal, México, Brasil, Perú, la 
URSS, Irán, y Gran Bretaña. 


BLINDAJE 

El piloto estaba protegido por una 
placa de blindaje de 9,5 mm de 
espesor tras la espalda y por otra 
análoga en el frontal de la cabina. 
El parabrisas era de cristal 
antibalas con un grosor de 

38 mm. 


ARMAMENTO 
Aunque no dispusiese, como los cazas 


alemanes o británicos, de cañones, las ocho 


ametralladoras pesadas de 12,7 mm 
desarrollaban un considerable volumen 
de fuego. 


de interdicción en profundidad reali- 
zadas con anterioridad a la invasión de 
Europa y en vanguardia de las fuerzas 
terrestres aliadas, los P-47 destruyeron 
millares de trenes, camiones y vehícu- 
los de todo tipo, puentes, carreteras y 
aeropuertos. Sus ataques en rasante 
contra la aviación enemiga fueron de- 
vastadores. 


Un AMPLIO SERVICIO 

Los Thunderbolt prestaron servicio en 
todos los frentes. En Italia, los pesados 
cazas se transmutaron en aviones de 
ataque al suelo; equiparon también 16 
escuadrones de la RAF en Birmania. En 
el Pacífico, los P-47D de cola blanca del 
348° Fighter Group igualaron sin pro- 
blemas a los mejores aviones japone- 
ses. En octubre de 1943, el comandante 
de la unidad, el coronel Neel Kearby, 
derribó seis cazas japoneses en un so- 
lo encuentro, ganando la Medalla de 


Dimensiones (P-47D): 
envergadura 12,49 m; longitud 
11 m; altura 4,30 m. 


Planta motriz; un motor radial 
de 18 cilindros en doble estrella 
Pratt & Whitney de 2 030 CV 
(1512 kW) 


Pesos: en vacío 4 535 ka ; 
maximo al despegue 7 734 kg. 


Armamento: ocho ametralladoras 
de 12,7 mm, dos bombas de 

454 kg otres de 227 kg o dos 
lanzadores triples de cohetes de 
11,43 mm de calibre 


TURBOCOMPRESOR 
Uno de los motivos del peso del 

P-47 era el hecho de que la parte 
trasera alojaba un gran 
turbocompresor, y el correspondiente 
intercambiador térmico, que permitía 
al avión sus óptimas prestaciones a 
gran altura. 


MIMETIZACIÓN 

Los primeros P-47 fueron 
entregados a las unidades 
con el verde oliva oscuro 
(olive drab) estándar 

en el US Army Air Force. 
A partir de 1944 adoptaron 
el acabado en metal 
natural. 


En 1944, los P-47 destruían a los 
aviones enemigos, como este 
LeO 45 francés de la Luftwaffe, 
tanto en el aire como en el 
suelo. 


Honor del Congreso. El P-47M fue de- 
sarrollado para dar caza a los nuevos 
aviones a reacción alemanes. Con un 
motor más potente dotado de turbo- 
compresor mejorado, sólo se fabrica- 
ron 130 ejemplares, todos utiliza- 

dos por el 56° FG en Europa, a partir 

de abril de 1945. Sin embargo, ca- 

paz de alcanzar 760 km/h, dio cuen- 
ta de algunos Me 262 y Ar 234 an- 
tes de concluir la guerra. Una versión 
aligerada especialmente voló a 811 
km/h, velocidad que no fue registra- 
da oficialmente como récord, pero que 
fue indudablemente la más alta con- 
seguida por un avión de hélice duran- 
te la Segunda Guerra Mundial. El P- 
47N casi igualaba a la versión “M”, 
pero disponía de un ala mayor y más 
capacidad de carburante. Con una au- 
tonomía de casi 4 000 km, se le utilizó 
en el Pacífico, durante el asalto aéreo 
final contra el Japón. 


Avro 504 


Sk GRAN BRETAÑA + ENTRENADOR BASICO BIPLAZA 4 1913 


En el Avro 504 aprendieron a volar mi- 
les de pilotos durante y después de la 
Primera Guerra Mundial. Se fabricaron 
casi 8 000 ejemplares en varias ver- 
siones. En la posguerra, el Avro 504 
continuó sirviendo en la Royal Air For- 


ce como entrenador básico y fus ade- 
más vendido a más de 20 fuerzas aé- 
reas extranjeras. El Avro 504N se ca- 
racterizaba por un tren de ruedas y un 
motor más potente. Fue retirado del 
servicio en 1932. 


Zem 


Planta motriz: un motor rotativo Le 
Rhone de 82 kw 
Dimensiones: envergadura 10,97 m; 


El Avro 504 sirvió fielmente 


Avro 504 
Búcker Jungmann LS 
Curtiss JN-4 ‘Jenny’ AX 


Farman Shorthorn * 


> E F9754 


El Avro 504K fue utilizado 
por otras 20 fuerzas aéreas, 
entre ellas España. 


longitud 8,97 m; altura 3,17 m; super- 
ficie alar 30,56 m* 

Pesos: vacio 558 kg; máximo 830 kg 
Prestaciones: velocidad máxima 145 
km/h; techo de servicio 4875 m; auto- 
nomía 402 km 


A 


IAN ak 
AR IO 
** KA 


Avro 652A Anson 


SE ran BRETANIA © ENTRENAMIENTO Y ENLACE 1035 


El Avro 652A Anson tuo, de todos losavio- 
nes de combate británicos, uno de los de 
producción més larga. Voló por primera 
vez en 1935 y el último Anson se termi- 
nóen 1952. El Anson fue uno de los prin- 
cipales aviones del Coastal Command du- 
rante los dos primeros años de ia Segunda 
Guerra Mundial, prestando servicio en- 
cuadrado en 21 squadron como avión de 


Avro Anson Ak 
Beech C-18 kkk 
Lockheed Hudson kkk 
Siebel Si 204 kk 


Avro 683 Lancaster 


reconocimiento, búsqueda y rescate. Sin 
embargo, donde destacó fue como en- 
trenador de tripulaciones. Miles de pilo- 
tos, observadores, artileros y navegantes 
se formaron en Anson. En sus 18 años 


El Anson fue muy versátil. 
Este T. Mk20 sirvió como 
entrenador en la posguerra. 


tok ek ke 
kkk* KKK 
KKK Ak 

wk * 


[E GRAN BRETARA + BOMBARDERO PESADO #1981 


El Lancaster fue uno de los aviones de 
guerra más famosos. Desarrolado del bi- 
motor Avro Manchester, el Lancaster lle- 
vaba una carga bélica más pesada que 
cualquier otro bombardero británico. Ori- 
El Lancaster fue, sín duda, el 
mejor bombardero británico de 
la Segunda Guerra Mundial. 


ginelmente concebido para llevar 2 000 
ko de carga, la bodega fue agrandada pro- 
oresivamente para recibir cada vez bom- 
bas de mayor tamaño, hasta la enorme 
“Grand Slam” de 10t. Se fabricaron 7 300 
aviones que equiparon a 60 squadron de 
la RAF. Estas unidades realizaron 156 000 
salidas de combate, incluyendo el hundi- 


de producción, se fabricaron más de 
11 000 ejemplares que sirvieron en una 
docena de fuerzas aéreas. El último fue 
dado de baja en 1968. 


CARACTERÍSTICAS (Avro Anson Mk 1) 
Planta motriz: dos motores radiales 
Cheetah IX de 261 kW 

Dimensiones: envergadura: 17,20 m; 


longitud 12,88 m; altura 3,99; superti- 
cie alar 38,09 m* 

Pesos: en vacio 2438 kg; máximo al 
despegue 3629 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 303 
km/h; techo de servicio 5790 m; auto- 
nomía 1271 km e 
Armamento: dos ametralladoras de 
7,7 mm,y hasta 163 kg de bombas 


miento del Tirpiz Durante la guerra, los 
Lancaster arrojaron más de 620 000 to- 
neladas de alto explosivo y más de 51 mi- 
llones de bombas incendiarias. 


CARACTERÍSTICAS (A. L. B.Mk 1) 
Planta motriz: cuatro motor de cilin- 
dros en línea Rolls Royce Merlin 24 de 
1 223 kW. 

Dimensiones: envergadura 31,09 m; 
longitud 21,18 m; altura 6,10 m; su- 
perficie alar 120,49 m? 


Este Lancaster del famoso 617° 
Squadron lleva una “bomba 
rebotadora” rompe-presas. 


Pesos: en vacío 16 738 kg; máximo 
31751 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 462 
km/h: techo de servicio 7 468 m; auto- 
nomía 4 072 km 

Armamento: ocho ametralladoras de 
7.7 mm, más una bomba de 10 000 kg 
o hasta 6350 kg de bombas menores 


Avro Lancaster A AAA AAA 
Boeing B-17 AH *k* bo 8 ed 
Handley Page Halifax tok kkk khkk 
Heinkel He 177 tok AR AAA 


Avro 


El Lincoln era un desarrollo de largo al- 
cance y alta cota del Lancaster. El pro- 
totipo voló en junio de 1944 y el primer 
avión de serie fue entregado en febre- 
to de 1945, Los Lincoln, bien equipa- 
dos para la guerra en el Pacífico, fue- 
ron destinados a la "Tiger Force”, pero 


le rendición de Japón en agosto de 1945 
impidió el empleo en el conflicto. Sin 
embargo, prestó servicio en la RAF en 
plena era del reactor. cumpliendo mi- 
siones de contraguertilla en Malaysia y 
Kenya. Seria substituido por el birreac- 
tor Canberra 


El Shackleton fue el desarrollo final de 
la familia del Lancaster. El modelo 
GR.Mk 1, derivado de! Lincoln, introdu- 
jomotores Griffon y fue en seguida subs- 
títuido por el MR.Mk 2, que tenía un mo- 
rro nuevo fuselado con dos cañones de 
20 mm. Prestó servicio muchos años co- 
mo avión de reconocimiento y bombar- 
dero maritimo y en 1970 las células que 
todavía presentaban una vida suficiente 
fueron equipadas con radar y converti- 
das al papel de AEW. A pesar de sus 


Avro 696 Shackleton 


prestaciones y primitiva aviónica, el AEW. 
Mk 2 no fue dado de baja hasta 1991. 


CARACTERÍSTICAS 

(Avro Shackleton MR.Mk 2) 

Planta motriz; cuatro motores lineales 
Rolls Royce Griffon de 1 831 kW 
Dimensiones: envergadura 36,52 m; lon- 
gitud 28,19 m; altura7,11 m; superficie 


La versión AEW.Mk 2 permaneció 
en activo hasta 1991. 


kkk kkk è kkk 
Consolidated Privateer ak OK KK 
Lockheed P-2 Neptune kkk* AKK KKK 
Tupolev Tu-95 ‘Bear’ kkkkk kkkkk IA 


CARACTERÍSTICAS (A. L. B.Mk 1) 
Planta motriz: cuatro motores en linea 
Rolls Royce Merlin 85 de 1305 KW 
Dimensiones: envergadura 36,58 m; 
longitud 23,86 m; altura 5,27 m; su- 
perficie alar 132,01 m? 


Los Lincoln entraron en 
combate en los conflictos 
coloniales de posguerra. 


COLN 


El Lincoln fue reemplazo por el 
birreactor Canberra. 


Pesos: en vacio 19 686 kg; máximo al 
despegue 34 019 kg 

Prestaciones: velocidad maxima 475 
km/h; techo de servicio 9295 m; auto- 
nomía con carga maxima 2 386 km 
Armamento: seis ametralladoras de 12.7 
mm y un máximo de 6250 kg de bombas 


Avro Lincoln kk MK we 
Boeing B-29 Superfortress xxx kkk KR 
Boeing B-50 Washington KKK kkk* kkk* 
B-36 Peacemaker FO kkkkk IA KA 


alar 132,01 m 
Pesos: en vacio 26 218 kg; máximo al 
despegue 44 452 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 486 
kmn; techo de servicio 5 850 m; auto- 
nomia 5890 km 


EI Shackleton fue usado como 
avión de patrulla marítima. 


Armamento: cos cañones de 20 mm, 
y haste 4 536 kg de bombas, torpedos y 
cargas de profundidad 


Avro Vulcan 


1 
Desarrollado como parte de la disuasión 
nucear, el Avro Vulcan fue proyectado 


en los años cincuenta como bombarde- 
ro de alta cota. Los Vulcan jueron arma: 
dos con los misiles stand-off Blue Steel, 
pero desde mediados de los sesenta, la 


RAF destinó estos aviones a operaciones 
de largo alcance a baja cota. Carente de 
armamento defensivo, el Vulcan confia- 
ba en una avanzada dotación ECM para 
penetrar las defensas enemigas. En 1982, 
fue empleado en misiones de bombar- 


deo contra Puerto Argentino durante ia 
guerra de las Malvinas. 


CARACTERÍSTICAS 

(Avro Vulcan B.Mk 2) 

Planta motriz: cuatro turborreactores 
Rolls Royce Olympus 301 de 88,96 kN 
de empuje 

Dimensiones: envergadura 33,83 m; lon- 
gitud 30,45 m; altura 8,28 m; superficie 
alar 368,26 m? 


El Vulcan B.Mk 2 de baja cota 
estaba dotado con un ala mayor 
y motores más potentes. 


Pesos: en vacio casi 45 360 kg; máximo 
al despegue 113 398 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 1038 
km/h; techo de servicio 19 810 m; auto- 
nomía 7 403 km 

Armamento: hasta 21 454 kg de bom- 
bas de usos generales 


WRK ORK I 


Boeing B-52 Stratofortress AX kkkkk ke 
Myasischchev M-4 ‘Bison’ k** KKK kkk 
Vickers Valiant xk A A 


Avro | Canada CF-100 Canuck 


[| cananás INTERCEPTADOR BIPLAZA TODOTIEMPO + 1950 


El EST 100 fue el primer avión completa- 
mente proyectado y construido en Ca- 
nada. Especificamente diseñado para los 
particulares requisitos operacionales ca- 
nadienses, era un robusto caza todo- 
tiempo biplaza de gran tamaño, equipa- 


do con radar. El Canuck llevaba un pa- 
sado armamento fijo y cohetes. Entró en 
servicio con las Fuerzas Aéreas cana- 
dienses en 1951 y fue dado de baja en 
1981. Se fabricaron más de 600 ejem- 
plares, incluidos 50 para Bélgica. 


CARACTERÍSTICAS 

(Avro Canada CF-100 Mk 5) 

Planta motriz: dos turborreactores Oren- 
da 11 de 32,36 KN de empuje 
Dimensiones: ervergadura 15,85 m; lor- 
gitud 16,48 m; altura 4,74 m; superficie 
alar 54,90 m? 

Pesos: en vacio 10 478 kg, måximo al 


Proyectado para los requisitos 
operacionales canadienses, 
prestó servicio durante 30 años. 


El CF-100 era un interceptador 
pesadamente armado. 


despegue 16 738 kg 
Prestaciones: velocidad maxima 1046 
km/h; techo de servicio 16 469 m; auto- 
nomía 1046 km 

Armamento: ocho ametraladoras Colt- 
Browning de 12,7 mm, más 58 cohetes 
sin guía de 70 mm en contenedores de 
los bordes marginales alares. 


AA 
Gloster Javi OAK ANA kkk 
Lockheed F-89 Scorpion kkk kkkk OI 
Yakovlev Yak-25 ‘Firebar! kK OK mK 
= = r= == = O SS 
llante kN 
Avro Canada CF-1 05 Arrow Un brillante programa de pruebas esta- de 104,53 kN de empuje 


| CANADÁ% INTERCEPTADOR DE LARGO ALCANCE 4 1958 


Una de les prendes ocasiones perdes 
de la historia de la aviación, el CF-105 
Arrow era un caza de Mach 2 con ala 
delta que realizó el primer vuelo en 1958. 
Las versiones de serie hubieran debido 


llevar cuatro misiles de alcance medio y 
guía redar AIM-7 Sparrow en una bode- 
ga interna. El Arrow fue victima de la erró- 
nea creencia enla inutilidad del avión pi- 
lotado tras la aparición del misil guiado. 


BAC (EE) Canberra 


Zz 

El English Electric Canberra fue uno de 
los primeros bombarderos a reacción. En 
vuelo por primera vez en mayo de 1949, 
demostró desde el inicio poseer una agi- 
lidad parangonable a la de un caza y una 
velocidad superior incluso levando una car- 
ga de 2 500 kg de bombas. Se fabricaron 
cerca de un milar de Canberra y en Es- 
tados Unidos con licencia como Martin 
B-57. Muchos fueron exportados y al- 
gunos aún permanecen en servicio en 
paises como India, Perú y Argentina. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turborreactores Rolls 


GRAN BRETAÑA + BIRREACTOR DE BOMBARDEO LIGERO 4 1949 


Royce Avon de 3 402 kg de empuje 
Dimensiones: envergadura 19,51 m; lon- 
gitud 19,96 m; altura 4,75 m; superficie 
alar 89,19 m° 

Pesos: en vacio 10 100 kg; máximo al 
despegue 24 050 kg 

Prestaciones: velocidad máxima 990 
km/h; techo de servicio 14 600m; radio 
de acción a plena carga 1 800 km 
Armamento: 2 700 kg de bombas en 
bodega interna y dos soportes subalares 
para 454 kg de bombas, misiles u otro 
equipo; en algunas versiones se instala- 
ron cuatro cañones de 20 mm con una 
dotación de 2 000 proyectiles 


B-45 Tornado 


kkk 
Ilyushin 11-28 ‘Beagle’ tok 
Sud-Aviation Vautour AAAA 


kkk kkk 
kkk AAA 
kkk HA 


ba en curso cuando se canceló el pro- 
grama, en 1959. El Arrow disfrutaba de 
características muy avanzadas para su 
época como un sistema de control fly- 
by-wire. 


CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: dos turborreactores con 
posquemador Pratt &Whitney J75-P-5 


Dimensiones: envergadura 15,24 m; lon- 
gitud 23,72 m; altura 6,48 m; superficie 
alar 113,80 m* 

Pesos: en vacio 22 244 kg; medio al des- 
pegue 25 855 kg 

Prestaciones: velocidad máx Mach 2 
Armamento: cuatro misiles airo-aire 
de guia radar AIM-7 Sparrow u ocho 
Falcon en bodega interna 


El interceptador supersónico Arrow puso a Canadá en la 
vanguardia de la tecnología aeronáutica en los años cincuenta. 


McDonnell F-101 Voodoo XXA 
Sujoi Su-11 ‘Fishpoť 


Convair F-106 Delta Dart AAA XA 


IN 


KAKK kkkk* 
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Los Canberra B.Mk 2 realizaron bombardeos contra los aeropuertos 
egipcios durante la campaña de Suez de 1956. 


Reglas generales 


de procedimiento. 


n las páginas que siguen, antes 

de adentrarnos en los detalles 

particulares de las diversas fases 
de construcción del modelo, antici- 
paremos, a título de ejemplo, y para 
proporcionar una especie de marco 
de referencia preliminar, una breve 
descripción del procedimiento de 
construcción en su conjunto, resal- 
tando los puntos de mayor impor- 
tancia. Nos referiremos para ello, al 
modelo del F-117 Stealthfighter de 
Revell, en escala 1/72, Al leer las ho- 
jas de instrucciones, será útil tener 
presente estas notas generales para 
comparar entre ellas y las distintas 
consideraciones que habremos de te- 
ner en cuenta de cuando en cuando. 
Después de sacar el material de la ca- 
ja de montaje y liberarlo de otras pro- 
tecciones eventualmente presentes, 
se comienza dando una primera ma- 
no de pintura a todas las piezas de di- 
mensiones reducidas antes de des- 
pegarlas incluso del sprue, así 
como a todas las partes internas 
que resultarán inaccesibles una vez 
completado el montaje. Es indis- 
pensable decidir, desde el princi- 
pio, si se quiere realizar el modelo 
de un avión apenas salido 
de fábrica o 


ya operacional. En el 
primer caso, el avión y | 
todos sus detalles esta- 
rán “limpios” y “nue- 
vos” como un automó- 
vil recién matriculado; en 
caso contrario, será ne- 
cesario tener en cuenta el 
“desgaste” de forma más 
o menos acentuada. Un 
ejemplo típico lo repre- 
sentan los pozos y huecos 
del tren de aterrizaje y de 
las bombas. Como todas 
las partes internas, pueden 

estar algo sucios y mostrar trazas 
de grasa y aceite. Los vanos de los 
motores presentan en ocasiones 
una especie de “recocido” 
de la pintura a causa de las 
elevadas temperaturas que 
alcanzan los propulsores, 
sobre todoen las partes 
expuestas a gases de es- 
cape. lá 
El modelo del F-117 que 
hemos elegido como 
ejemplo, está inyectado 
en plástico ne- 


Después de pintarlos, se añaden 
los detalles a los huecos internos, 
antes de separar las piezas del sprue. 


— 
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gro y eso puede resultar muy útil 
para los fines propuestos. Los hue- 
cos en la parte inferior del fusela- 
je, destinados a alojar ruedas y car- 
ga bélica, van pintados de blanco 
brillante. Para realizar un avión ope- 
racional bastará dar una sola ma- 
no de pintura bastante fluida: de tal 
forma, el color del plástico se trans- 
lucirá y quedarán bastante evi- 
dentes los cables eléctricos e hi- 
dráulicos estampados en el fondo 
del hueco. Estos podrán ser luego 
repasados con un rotrín del 0,1, de 
forma que subraye su presencia. 
Con un pincel fino se pueden pin- 


aa) 
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ués otros detalles. Para 
tuar el efecto brillante y aña- 
o de “desgaste” se puede 
un pincel un poco mayor im- 
o de grafito de lápiz. Se re- 
da no excederse en este tra- 
to para no obtener resultados 
ados. 
Tras haber dejado secar la pintura 
urante unas doce horas al menos 
mejor si se deja un día o dos), se 
puede proceder a separar las piezas 


NUAL DE MODELISMO AÉREO ~ 


que compo 
del montaj 
de retoque 
antes de! mo 
plo en el caso ġ 
tando reba 
las gomas y pr 
nar cualquier 
neumáticos. 
cuidadoso trab 
podrá proceder 
de pintura. Pa 
de realismo, 
limadas ligera 
de contacto 


agua calien 
so del avión 
ser retocadas 
caso, por e 
tes de mis; 
tren de ater 
El habitáculo 
cho cuidado, y 


un detalle muy ortante en la 
valoración fina modelo. Sin 
embargo, en los equipos de mon- 
taje de esca jueñas O 


cajas más ant fácil que no 
esté o que sea tan elemental que 
resulte inservid te Caso, es 


necesario armarse de paciencia y 
procedera lar icción de to- 
do aquello que resulte visible atra- 
vés de la cubierta o las ventanas. 
En el caso del modelo del F-117, las 
partes que componen el habitácu- 
lo son de buena factura y disponen 
también de calcomanías para el ta- 
blero de instrumentos y los pane- 
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les laterales. 

Antes del montaje final, es necesa- 
rio colocar las calcas siguiendo las 
instrucciones para no cambiarlas de 
sitio; ahora se recortarán los exce- 
sos de gelatina tras haberlas adhe- 
rido con firmeza, apretando con una 
tela suave. 

En este punto se ha de proceder al 
montaje cuidando de usar una mí- 
nima cantidad de pegamento, da- 
das las reducidas dimensiones de 
las piezas. Una vez completado, se 
podrá proceder a enriquecer el ha- 
bitáculo con detalles, colocando pa- 
lancas y testigos, retocando diales 
o añadiendo atalajes de seguridad 
al asiento. Cuidado, al hacer este ti- 
po de operaciones, con la escala a 
la que se trabaja. En escala 1/72, los 
cinturones del asiento del piloto, ¡tie- 
nen un ancho de poco más de me- 
dio milímetro! Para fabricarlos se 
puede utilizar cartulina pintada pre- 
viamente y después cortada en tiri- 
tas: dadas las dimensiones, también 
el montaje resultará comprometido. 
Se ha de tener en cuenta, sin em- 
bargo, que la relación de escala es 
fundamental en la buena realización 
y valoración de un modelo: es pre- 
ferible siempre omitir algún que otro 
detalle a añadir un accesorio mal re- 
alizado o con dimensiones total- 
mente incorrectas. 


En esta página, secuencia de las fases 
de realización del habitáculo. También 
en este caso, las piezas se han pintado 
antes de ser separadas de los árboles 
de inyección. 


